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Bro Park, galoppbana med klass B et on gl n d us trl

Urban Espace tar stadsutvecklingen till nya nivaer HEIDELBERGCEMENT Group




Vi levererar betong till byggnader och infrastruktur som utgor
grunden i det moderna, héllbara samhillet. Vi utvecklar standigt
vart erbjudande for att méta kundernas behov och vi anvander
metoder och teknik i framkant.

Det dr med stolthet som jag konstaterar att Betongindustri verkli-
gen haller vad vi sdger i var presentation pa var hemsida.

Vi har haft "kick off" i alla vara regioner (4 st.) och arbetat med
tvd stycken pusselbitar som vi har tagit fram som de viktigaste
frdgorna att arbeta med. Medarbetaren och Hallbarhet.

Medarbetaren, ir sjdlvklart den viktigaste biten i ett foretag som
vill vara i framkant och det har verkligen bevisats pa vara tréffar.
Det som har kommit fram efter grupparbeten pa traffarna kom-
mer att redovisas internt och kommer dven att markas av vdra
kunder i framtiden.

Hallbarhet, kinns som en sjdlvklarhet i ett modernt foretag som
Betongindustri. Aven dir har det kommit fram ménga bra syn-
punkter frdn vdra traffar som vi kommer att arbeta med i Betong-
industri.

Det kdnns valdigt bra med de saker som vi hittills har pdbérjat
med, Bl-optimal ett miljétank nar det géller material, transport och
hanteringssatt. Vi tar ett helhetsgrepp och inte bara ett fokus pa
sjdlva materialet. Sedan ett par ar sedan sa har vi tagit ett beslut
om att atervinna allt returvatten in i betongen. Vi gar over till
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Digitalisering
Cy/

HVO, som &r en miljodiesel pa de stéllen dér det gar. Vi ser ver
vdra recept sd att de &r s miljdanpassade som mojligt.

Betongindustri har tva pusselbitar kvar att lagga for att pusslet
skall vara klart enligt var plan.

Det ar digitalisering och kunskap. Dessa tva dterstdende pussel-
bitar kommer att vara klara till nasta ar.

Digitalisering, har vi paborjat med att ga over till digitala folje-
sedlar.

Overgangen till en digital 16sning ar ett sitt att férenkla adminis-
trationen for bade dig kund och oss som leverantér. Oka sparbar-
heten och minska pa pappersanvdandandet.

Andra digitala l6sningar som dr igang ar t.ex. Bl-distant,
Betongvalsguiden, Betongonline, och BI-dry.

Men vi stannar inte dér, vi aterkommer med nya digitala hjélp-
medel for er.

Kunskap, som ar var sista pusselbit, & den som &r mest
komplex. Det dr inte bara att ldra ut nya saker det dr dven att
samla in all den kunskap som finns bade internt som externt. Sa vi
ser en framtid dar ni som kund kan vénda er till oss och frdga om
allt som géller betong. Vi skall vara den sjdlvklara partnern nar det
gdller fabriksbetong.

Nu blir det lattare att
félja just din leverans.

I skiftet mellan mars och april bérjade vi infora digitala
foljesedlar. For detta &ndamal har vi ocksa utvecklat en app som
gor det enkelt att folja betongleveranserna via mobil, surfplatta
och dator, berdttar Mathias Ullgren, Key Account Manager pa
Betongindustri.

Signering och mottagningskontroll av respektive leverans gors via
en surfplatta, ddr man tydligt ser vem som tagit emot leveran-
sen via signatur och namnfértydligande. En kopia av féljesedeln
skickas direkt till kunden med e-post. Via en portal kan varje kund
se sina pagdende och avslutade drnenden samt sina foljesedlar.

Betongbilschaufféren hanterar och redovisar foljesedeln i en app.
Du som kund kommer da inte ldngre fa en pappersfoljesedel utan
hittar samma information p& webben och i portalen. Under en
overgangsperiod kommer Betongindustri att kra dubbelt som en
extra sdkerhetsatgdrd mot eventuella buggar.

— Overgéngen till en digital I6sning &r ett sitt att férenkla adminis-
trationen fér badde dig som kund och oss som leverantér samtidigt
som det dr ett led i vart miljdarbete, ddr vi minskar pappersanvan-
dandet och 6kar sparbarheten, sager Mathias.
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Yasuragi skapar ett nytt japanskt bad

-
.

Sl

Den japanske arkitekten Yoji Kasajima fick uppdraget att rita
LOs fackliga kursgard Hasseludden utanfér Stockholm 1970.
Den vidstrackta byggnaden ligger vackert inbaddad mellan
traden och foljer terringen. Efter flera turer och ombyggnation
invigdes det nya konceptet, Yasuragi, 1997 med japanskt bad
med inspiration fran Japan. Sedan 2006 dgs och drivs Yasuragi
av Nordic Choice Hotels AS.

Yasuragi forfinar nu sitt koncept ytterligare och paboérjade i maj
en omfattande ombyggnation av det japanska badet. Att man nu
véljer att bygga om det japanska badet &r ett naturligt steg i att
fortsatta utveckla det japanska arv man har att férvalta.

Det japanska ordet Yasuragi kan dversdttas som den skéna
utandning man gér ndr man ldgger sig i en varm kélla och sldpper
taget om allt. Det &r den kdnslan vi vill férdjupa med det nya vi
kommer att erbjuda vdra géster och kunder, sdger Sunniva Fallan
R6d, Vd pa Yasuragi.

Infér ombyggnationen har man férutom att forstarka det japanska
lagt stort fokus vid hur gésten far en s& behaglig upplevelse som
mojligt i syfte att verkligen skapa en plats dar manniskor kan varva
ned och dka hem med ny kraft. Behandlingsrum, poolomrade,
lounge och omkldadningsrum kommer att fa ett nytt uttryck och
man tar nu tillfdllet att skapa en avskild plats fér den viktiga
badintroduktionen.

Det &r DAP arkitektbyrd som har fatt uppdraget att gestalta det
nya japanska badet. Efter studieresa i Japan och ldnga sessioner
med ledningen for Yasuragi har man satt sig in i vad konceptet

Yasuragi handlar om.

- Det hdr dr ett mycket drofyllt uppdrag fér oss pd DAPF, inte bara
arkitektoniskt, utan framfér allt i utmaningen att gestalta en plats
dér ménniskor enkelt kan slappna av och komma i kontakt med
sig sjdlva, sdger Mats Hansson, kreativ chef och deldgare pa DAP.




Bro

Den 19 juni 2016 invigdes den nya galoppanldggningen Bro
Park som ersatter Taby Galopp. Den nya héastsportanlaggningen
pa 190 hektar ligger pa Onsta gérd, en halvtimmes resa norr om
Stockholms innerstad. Platsen dr noga utvald och den befintliga
gardsmiljon och de kulturhistoriska kvaliteterna har tagits
tillvara for att skapa en anldggning som ar intim, vacker och som
pa ett charmfullt satt smalter in i odlingslandskapets siktlinjer.

| slutet av 2014 fick Abetong férfrdgan om att uppféra héststallar
och tillhérande serviceavdelningar pa den nya galoppanldgg-
ningen. Totalt handlar det om tio stallar och fem servicehus.
Abetongs dtagande dr en totalentreprenad med ansvar for

bygg, el, vvs och markarbeten.

- Vi ar mycket glada och stolta 6ver att fa vara med och bygga
den nya anliggningen Bro Park, siger Emma Ostensson, séljare
pa Abetong.

ARBETET PA PLATS inleddes i april forra aret. Abetong ansvarar
sjdlva for projektledningen och utdver det har de anlitat ett
tjugotal underentreprendérer. En stor utmaning i projektet har varit
markforhallandena. Det &r véldigt ojamnt och har krévts bade
sprangning och pélning for att kunna fa stall och servicebyggna-
der péd plats.

Park: Stockholms

— | forsta etappen uppforde vi 15 byggnader, varav tio stall med
totalt 160 boxplatser, och fem servicebyggnader med bland annat
personalrum och duschspiltor till hastarna. | etapp tva byggdes

12 byggnader, atta stall och fyra servicebyggnader. Utover det
fardigstalls plattor for skrittmaskiner I[6pande, berdttar Emma.

TRANARNA - OCH héstarna — borjade flytta in i mitten av maj
2016, och cirka en manad senare var det dags for den stora
invigningen.

- Nar vi val var etablerade sa fick vi &ven i uppdrag att uppféra en
teknikbyggnad som &r hjartat pa anldggningen. Dar finns
installationer for vdrme- och elf6rsorjning, tele och datakommuni-
kationer mm for de publika byggnaderna. Denna byggnad har
stora krav pa sakerhet varfor denna var speciellt limpad att
uppfdras i betong.

- Vi har dven satt upp entrebyggnaden. Kurerna till denna
producerades i Abetongs fabrik i Falkenberg och kom som férdiga
moduler med fonster och dorrar i. Vél pd plats sé valdes ett
limtrabjéalklag som gick snabbt att montera. Mangsidigheten och
mojligheten att leverera manga olika typer av produkter har gjort
projektet extra roligt.
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Emma Ostensson &r séljare pd Abetong och ansvarig for féretagets del i projektet.
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Plats for tavling, traning, fest och vila

Viktigt var ocksa att Bro Park skulle utgéra en modern och trygg
arbetsplats for sdval ménniska som hést. Har ska Sveriges mest
vardefulla galopphéstar kunna prestera resultat pa toppnivad i en
sdker milj6. Samtidigt ska hdstarna inom samma anléggning
kunna leva och vila i avskildhet frén besokare. Galoppbanan &r
arbetsplats for jockeys och trdnare, men ocksd en plats for fest
och spel. P& omrddet finns stallar och traningsbanor dér, fullt
utbyggt, upp mot 400 hastar kommer att kunnas tranas
permanent.

- Samarbetet med Betongindustri har fungerat mycket val.
Henrik Carlsson har varit teknisk radgivare. Han dr mycket
kunnig, serviceinriktad, funnits ddr som stéd och svarat pa alla
frdgor som uppkommit under resans gdng. Han har dven varit
ute pd plats vid ett antal tillfallen vilket kanns tryggt.

— Aven om det har varit hdgt tryck i fabrikerna och tight tidplan
for oss sa har vi tillsammans fatt bitarna att falla pa plats trots att
det ibland har blivit bestéllningar med kort varsel. Med andra
ord har servicen i sin helhet varit mycket god, avslutar Emma.



Urban Escape ger Brunkebergs-
torg sin forna glans ater

Brunkebergstorg byggs om och renoveras nér Stockholms nya city-
kvarter — Urban Escape - védxer fram. Renoveringen samordnas med
utvecklingen av AMF Fastigheters citykvarter Urban Escape. Projek-
tet kallas det storsta stadsutvecklingsprojektet i Stockholm city
sedan 1970-talet.

Forandringen och ombyggnationen kan till en del ses som en ater-
gang till torgets ursprungliga historia och funktion som traffpunkt.
Renoveringen av torgytan gors i etapper dar den forsta etappen var
klar i samband med att hotellen 6ppnade i mars 2017. Hela torget
med féardiga planteringar och nya mébler kommer att vara klart
lagom till sommaren 2017.

Arbetet med férvandlingen av torget och byggnaderna runt omkring
har pagatt sedan 2014 nar Swedbank ldmnade sina lokaler och en
stor yta av kvarteret blev tillgdnglig for att skapa nagot helt nytt.

Fem fastigheter, fyra gator och tva torg

Ombyggnationen vaxer fram mellan Hamngatan, Regeringsgatan
och Brunkebergstorg. Fem fastigheter, fyra gator, tva torg, tva
internationella livsstilshotell och en galleria lankas samman mitt i
Stockholms city. Sjdlva torget aterstélls under varen och har
fraschats upp med gronska och fontaner samt en helt ny beldgg-
ning i form av granit fran Bohuslan.

Idén till Urban Escape foddes nér stora hyresgaster flyttade ut fran
city och det fanns lage att tnka nytt. Istdllet for att se pa varje
fastighet enskilt blev utgangspunkten att ta ett storre grepp.

— Att arbeta med betongleveranser till det har projektet har varit
utmanande pa flera satt. Logistiken kring projketet som ligger sa
centralt det gar att komma i Stockholm har varit minst sagt utma-
nande. Trafiken med bussar, sparvagnar, transporter till butiker
samt privatbilar maste fungera parallelt med arbetena. Allt detta
har stéllt stora krav pa exakta leveranstider och manga ganger
med kort framforhéllning, berdttar Henrik Carlsson som har varit
ansvarig fran Betongindustris sida.

Att ta tillvara taken

Rooftop &r en del av satsning Urban Escape Stockholm och inne-
bér att tre tidigare slutna tak 6ppnas for allménheten och ger
platsen nya funktioner.

De tre taken knyts ihop och bildar en 3450 kvm mixad utomhus-
och inomhusyta. Har kommer finnas verksamheter inom kultur,
traning, valbefinnande och service - allt med 360-graders utsikt
over Stockholms takasar. Har ryms ocksé en utomhusterrass for
de nya hotellens restaurang och bar med utsikt mot Kungliga
slottet, Gamla Stan och Sodermalm.

—Genom att lyfta upp en spdnnande mix av funktioner pa taken
far Stockholm en helt ny stadsmiljo. | den urbana vardagen beho-
ver vi tdnka nytt kring hur vi anvénder stadens alla ytor. Att ge liv
till outnyttjade tak ar ett satt att dppna upp nya platser for moéten
och utbyte av idéer, sdger Karolin Forsling, chef stadsutveckling
och marknad p& AMF Fastigheter.

Historiskt perspektiv:

Brunkebergsasen &r en rullstensds i nord-sydlig riktning pa Norr-
malm och i delar av Vasastan i centralaStockholm. Den har fatt
sitt namn efter drotsen Johan von Brunkow, dven kallad Brunke.
Brunkebergsasen dr en del av Stockholmsasen.

Brunkebergsdsen har genom aren till en stor del schaktats bort pa
Norrmalm, exempelvis ligger dagens Brunkebergstorg cirka 20
meter ldgre 4n den ursprungliga asen. Asen strackte sig ursprung-
ligen frdn Johannes kyrka i norr till Brunkebergstorg i soder, men
den sodra delen dr sedan ldnge bortfraktad for att bereda plats
for bebyggelse och infrastruktur. Mellan dren 1906 och 1911
byggdes Kungsgatan rakt genom asen och i samband med den sa
kallade Norrmalmsregleringen pd 1950-1960-talet férsvann
mycket.

Asen marks fortfarande tydligt kring Johannes kyrka, Observato-
rielunden, Vanadislunden samt gdngtunneln genom asen, Brun-
kebergstunneln. En stor del av massorna fran asen har anvénts
for att fylla ut i Klara sjo och i Barnhusviken.
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Full fart pa Forbitarten

Bygget av Forbifart Stockholm ar i full gang. Leden kommer att ga
i en bage vaster om Stockholm mellan Kungens Kurva och Hagg-
vik. Av ledens 21 kilometer kommer 18 kilometer att ga i berg-
tunnel foérdelat pa tva rér med vardera tre filer. Via ramptunnlar
leds trafiken till sex trafikplatser ovan jord; Kungens Kurva, Lovo,
Vinsta, Hjulsta, Akalla och Haggvik.

— Fram till nu i mitten av maj har vi byggt en och en halv kilometer
tunnel och &n sa ldnge ligger vi i fas med tidsplanen. De sex huvud-
entreprenaderna for tunnlar och trafikplatser ar upphandlade, séger
Johan Brantmark som &r projektchef fér hela Forbifart Stockholm.

Internationellt startfalt

Totalt omfattar projektet ett 20-tal stérre entreprenader i form av
totalentreprenader och utférandeentreprenader dér storleken
varierar mellan 0,5 och 3 miljarder kronor.

- Vi hade flera utldndska entreprendrer som var med och gav
anbud, bl a fran Turkiet, Tjeckien Italien, Schweiz och Tyskland.

140 000 fordon per dygn.

Tekniskt sett ar projektet en stor utmaning med omfattande
sprangningar, stora berguttag, djupa schakter och byggnation i
befintlig trafikmiljo. Den ldngsta tunneln, mellan Kungens kurva
och Lunda, blir 16,5 km lang. Norr om Hjulsta gar en kortare tunnel
pé 1,8 km under Jarvafaltet.

19 miljoner ton berg ska bort

Nér Forbifart Stockholm byggs maste krossat berg fran bergtunn-
larna tas omhand pa ett effektivt och miljdanpassat satt. For att inte
belasta vagnatet med alltfér manga tunga transporter kommer tre
tillfalliga hamnar att anldggas: en vid Satra varv och tva pa Lovo.
Darifrdn kommer cirka hélften av alla bergmassor att transporteras
bort med pramar till tillfalliga mottagningsplatser.

Den absoluta merparten av sprangmassorna kommer att transpor-
teras till Jehanders anldggning i Loten pa Munso i Mélaren. For att

mota detta behov kommer man att anldgga en hamn och kaj for
mottagningen fran Forbifartens tunnelbygge. Detta bergmaterial
skall sedan laggas pa upplag for framtida vidareforadling och
forséljning till Stockholmsregionen, bl a som ballast vid produk-
tion av betong.

Sprutbetong till ar 2023

Nar man sprangt klart tunnlarna har man ocksa transporterat bort
cirka 19 miljoner ton varav merparten med bét. Berget i tunn-
larna kommer sedan att forstarkas med bergbultar som borras in i
berget. Nar det &r klart monteras den brandhardiga tunnelduken
fast pa stag som borrats in i berget och sedan sprutas betong pa
duken.

— Vi har skrivit avtal om att leverera sprutbetong pa en stor del
av bergtunnlarna i projektet. Enligt plan kommer leveranserna
att fortsatta fram till ndgon gang under ar 2023, sédger Mathias
Ullgren som dr Key Account Manager pa Betongindustri.

Transporteras och renas av Jehander

Merparten av sprangmassorna fran tunneldrivningen kommer
att transporteras av fartyg till Jehanders anldggning i Léten pa
Munso i Mélaren. For att mota detta behov kommer man att
anldgga en hamn och kaj fér mottagningen fran Forbifartens
tunnelbygge. Tunnelberget kommer sedan att ga med trans-
portband till ett mellanupplag dar det tvdttas rent pa eventuella
kvaverester fran tunnelsprangningen. Dessa kvaverester kommer
sedan renas i en specialbyggd vatmark

Essingeledens trafik minskar med 30%

Nar hela projektet ar klart ar 2026 raknar man med att resan mel-
lan Kungens Kurva och Haggvik kommer att ta runt 15 minuter
samtidigt som man rdknar med att trafiken pa Essingeleden kom-
mer att minska med cirka 30 procent.
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Snart showtime for Humanistiska teatern

I mitten av april stod bygget av Humanistiska Teatern i Engelska
Parken i Uppsala, som vi beréttat om tidigare, klar. Da fick
Uppsala Universitet tillgang till byggnaden och kunde borja
montera inredningen. Teatern berdknas vara inflyttningsklar i
mitten av juni.

Utvandigt haller man just nu pa att montera en ménstrad fasad
i tunn plat runt hela byggnaden. Den ar skapad av konstnaren
Ann Lislegaard, fodd i Norge, verksam i Danmark och New York

— Utformningen av fasaden, som 4r ett konstprojekt i samarbete
med statens konstrdd, har bland annat inspirerats av Linnés natur-
bilder. Fasaden kommer att belysas och darmed se olika ut bero-
ende pd véderlek och tid pa dygnet, sdger Margaretha Fahlgren,
professor i litteraturvetenskap och ordférande for styrgruppen och
en av initiativtagarna till féreningen Humanistiska teaterns vanner.

Tanken &r att teatern ska gora ett humanistiskt avtryck i ett om-
rade som tidigare huserade naturvetare. Men det handlar inte

bara om att uppfora ett monument, utan dven om att bygga en
lokal med optimala férutsédttningar for samtal och undervisning.

Med rotter i antiken

— Teatern ar ett rum med héstskoform. Den &r ett rum for dialog
med inspiration frdn det humanistiska samtalet med rotter i
antiken. Utformningen av humanistiska teatern anknyter dven
till den anatomiska teatern Gustavianum och det engelska
parlamentet. En forhoppning ar att humanistiska teatern ska ge
mojlighet att utveckla nya pedagogiska former med det kritiska
samtalet i fokus, sdger Margaretha Fahlgren.

Mikrofoner och hogtalare kommer att sitta i taket och olika
ljudscenarion kan dstadkommas genom att elektroniskt fordndra
akustiken i rummet. En stor bildskdrm i rummet kompletterar
anvédndningen av salen for olika &ndamal inom bade undervisning
och andra event.

Humanistiska teatern i siffror
Humanistiska teatern har en golvyta pa 3760
vadratmeter, varav lokalytan ar 2 075 kvadratmeter.
Teatern kommer att ha 137 sittplatser.

Kostnader: Investeringsbudgeten ar 28 miljoner

Budgeten for Akademiska Hus &r 125 miljoner kronor

— Allt har varit véldigt lyckat och de flesta verkar ha haft en trivsam och upplevelserik dag. Vi glémmer inte bort sjdlva prestationen att ta sig
dessa 7,6 kilometer pd den kuperade banan. Vi far vdldigt mycket positiv feedback pa att detta &r bland det roligaste man gjort, och sant starker
oss, sager Tomas Hoszek, Generalsekreterare pa Lidingéloppet som var huvudarrangér for loppet.

Citybanan till fots, férsta och sista gangen

Den 25 mars genomférdes Stockholm Tunnel Run Citybanan, en
7,6 km lang I6pfest med hoég stimning som blev till en minnes-
vérd upplevelse for 6ver 27 000 I6pare fran 33 nationer som
deltog. Loppet gick till stor del i Citybanans tunnlar och som
snart 6ppnas for tagtrafik.

Bidrag till behévande

Stockholm Tunnel Run Citybanan 2017 var ocksa ett samarbete
med och insamlig f6r Stockholms Stadsmission. Totalt gav insam-
lingen 680 000 kr och en uppskattning av skénkta éverdrag visar
att man fatt in en hel del kldder till den beh6vande verksamheten.

— Vi &r sa tacksamma &ver samarbetet med Tunnel Run Citybanan.
Det &r helt fantastiskt att se engagemanget som l6parna i detta
lopp visar. Hjédlpbehovet ar stort och vi behover verkligen bade
pengarna och de skédnkta dverdragskldderna i vart arbete med akut
och langsiktigt stod for méanniskor som har hamnat utanfor, sager
Marika Markovits, direktor pa Stockholms Stadsmission.

Upplevelser

Under loppet passerade deltagarna ett antal aktiviteter i tun-
neln och ndgra av kommentarerna var "fantastiskt”, "otroligt
haftigt", "magiskt”, "hur ska man kunna f& uppleva detta
igen". Aktiviteterna var allt fran ljusaktiviteter, filmer, ljudbok,
levande musik, kyrkogardsupplevelser, akvarier och inte minst
mycket musik och underbar stdmning.

— Det ar jatteroligt att médnniskor far chans att springa i den
tunnel som vi har byggt och &r sa stolta 6ver. Det har blir forsta
och enda gangen som ett lopp halls hér. Nar Citybanan 6ppnar
sommaren 2017 kommer pendeltdgsresendrerna inte ens att se
servicetunneln fran tagfonstret, sager Kjell-Ake Averstad,
projektchef for Trafikverkets projekt Citybanan.

ARSI AL £ AL AR K A
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Stora helv

Mittbanan mellan Sundsvall och Storlien, med fortsattning till
Trondheim, ar ett viktigt kommunikationsstrak fér den regionala
och den nationella utvecklingen, med transporter 6ver svensk-
norska gransen. Strax 6ster om riksgransen till Norge byggdes
1877 en stor jarnvigsbank, som kom att kallas Stora Helvetet
pga de svara férhdllanden som radde nar arbetet utférdes. Jarn-
vagsbanken ar som mest 24 meter hog och 150 meter lang,
extremt brant med stensatta slanter. Banken har samtidigt en
mycket kraftig lutning och byggd i en kurva. E14 passerar i
fjdllslanten, cirka 100 meter nedanfor banken. Jarnvagsbanken
vid Stora helvetet har under en ldngre tid varit utsatt for rorelser/
sattningar som Trafikverket har haft under stindig bevakning.

| oktober 2015 beslutades att den befintliga jarnvagsbanken ska
ersattas med en ny jarnvdgsbro och att banken sedan rivs.

Projektet ar uppdelat i tvd entreprenader. Den forsta delen &r en
bro- och markentreprenad utanfér trafikerat spdromrade dar Vei-
dekke arbetar sedan varen 2016 med att konstruera den nya bron
och bygga vagar. Veidekke har nyligen paboérjat arbetena med
gjutning av brostoden. Bron kommer att bli 233 meter lang och
den hogsta av totalt tre bropelare blir 25 meter hdg. Det lér bli en
jarnvagstur med hisnande utsikt 6ver den nya bron sa smaningom!
Till sommaren planerar projektet att bjuda in till 6ppet hus for
allméanheten.

Det andra kontraktet &r bygget av jarnvag 6ver den nya bron, men
omfattar dven forberedande arbeten infor en elektrifiering med
kontaktledning dnda fram till norska grénsen. Det arbetet startades
upp i februari av Markentreprenader i Ostersund AB som har upp-
draget. | uppdraget ingar ocksa sprangningsarbeten mellan i
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Storlien och norska gransen. Som sékerhetsdtgard kommer E14
att stdngas av under kortare perioder.

— Det forsta vi gor nar det &r dags att bygga bron ar att vi forstar-
ker den befintliga banken, som kommer att finnas kvar under
tiden som bron byggs. Trafiken ska kunna ga som vanligt under
tiden, berattar Trafikverkets projektledare Sven-Olof Bergqvist.

— Sedan réknar vi med att borja med brostéden senare i host. Det
blir totalt fyra brostdd, eller betongpelare pa gjutna fundament
som ska ner stabilt i marken.

" w';-‘.--q;_ﬂ g

b

k

L

| :
Armering infér gjutning av betongplatta
till landfdstet som broh ska sta pa.
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Byggnationen av den nya jarnvdgsbron innebdr att tunga trans-
porter i samband med byggnationen, kan medféra att det period-
vis kan bli begransad framkomlighet p& E14 mellan Ostersund
och Trondheim till hésten 2018 i varierande omfattning. Den nya
jarnvéagsbron ska vara klar for trafik vintern 2018/2019 for att
mota det behov som finns i samband med att alpina VM hdlls i
Are 2019.
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Bovieran, seniorboende med
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Rivieran som inspirationskalla

Idén till Bovieran féddes 1989 nir entreprendren Goéran Mellberg
var med och byggde upp Gothenburg Medical Center. For att
forkorta rehabiliteringstiden for elitidrottare och andra opererade
patienter forde forsakringsbolag diskussioner om att remittera
dessa patienter till Rivierans varma och lakande klimat. Férutom
hélsovinsterna fér den hér patientgruppen borjade Goran se
mojligheterna fér en annan grupp han varnade om — namligen
Sveriges seniorer.

Sommaren 2009 flyttade de forsta seniorerna in i sina nya lagen-
heter och idag finns ytterligare 18 Bovieran runt om i landet.

Alla Bovierans fastigheter och bostadsrattsféreningar ar utformade
pa samma séatt med tre trevadningshus och sammanlagt 48 lagen-
heter runt den stora groéna oasen. Samtliga ldgenheter har ingdng
fran vintertradgarden med hiss till vdning 2 och 3. Bostdderna pa
markplan har uteplatser med tradgardstdppa medan de pa plan
tva och tre har stora balkonger ut mot omgivningen.

— Vi pé Betongindustri var med och levererade sammanlagt cirka
1800 kubikmeter betong till plattan som hela Bovieran star pa har
i Borldnge, berattar Magnus Hero som &r sdljare for Betongindustri
i region Nord.

Den inglasade, tempererade vintertradgarden &r uppbyggd som
en gigantisk solfdngare. Temperaturen regleras av en klimatan-
ldggning som skapar en milj6 lik Franska Rivieran med skdna
upplevelser aret runt.

Tradgarden &r sjélva hjartat i Bovieran — inspirerad av rivierans
milj6 och klimat. Tradgédrdens klimat kontrolleras och regleras med
hjalp av ett stort antal vadringsluckor och en vdderanlaggning.
Takets konstruktion med brutna isolerglas skyddar mot solens
direktstralar — ndgot som ger ett behagligt klimat d&ven under de
allra varmaste dagarna.
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“ Fakta BI Obfintl\grage:
Vctekv: C35/45 1N -
Exponeringsklass: XC4,- XD3, XF1
Dmax: 16/27mm iy B
Konsistensklass: $3-S5, SFI-SF2 -
Bindemedelskombination: BK 1I/B-V 42,5N
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Bl Optimal Garage ger vinster pa flera plan

Under fjolaret lanserade Betongindustri en ny typ av garagebe-
tong, Bl Optimal Garage. Den nya garagebetongen har utformats
for att ge sarskilt goda egenskaper mot kloridintrangning samti-
digt som den ar optimerad for att ge sa lagt miljopaverkan som
mojligt.

— Majligheten att utveckla Bl Optimal Garage uppkom i och med
att de nya versionerna av SS-EN 206 samt SS137003 tilldter ett nytt
koncept for anvdndning av tillsatsmaterial. Enkelt uttryckt ger det
nya konceptet betongtillverkarna méjlighet att skapa egna Binde-
medelskobinationer. Detta mojliggor att stora delar cement kan
ersdttas utav alternativa bindemedel s som flygaska eller slagg,
beréttar Jonas Axeling, Utvecklingsingenjor pa Betongindustri.

Bl Optimal Garage &r utvecklad av Betongindustri speciellt for
parkeringsgarage med inomhusmiljo dar tosalter fran fordon éver
tiden kan ge upphov till kloridinitierad armeringskorrosion.

— Genom optimering av recept och bindemedelskombination ar
resultatet en betong med sérskilt goda egenskaper mot klorid-
migration, berdttar Jonas.

— Egenskapen har validerats genom provning av kloridmigration
enligt NT Build 492 hos RISE CBI Betonginstitutet vilka visar pa
betydande forbéttring. De goda egenskaperna kommer sig utav
anvandandet av alternativa bindemedel vilka skapar en hogre
tathet som gor det svart for kloridjoner att diffundera genom
betongen.

Kloridmigration NT Build 492
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Provningsresultat kloridmigration enligt NT Build 492,utférd av RISE CBI Betonginstitutet

Lagre varmeutveckling

Varmeutvecklingen i en betongkonstruktion paverkas, vid sidan
av dess geometri, framst av mangd och typ av bindemedel. Tack
vare anvandningen av alternativa bindemedel i Bl Optimal-be-
tongen blir maxtemperaturen i betongen lagre an hos motsva-
rande konventionell betong med bascement. Detta kan naturligt-
vis ha sdvél positiva som negativa effekter. | de flesta fall ar det
dock en fordel eftersom hog varmeutveckling leder till storre
temperaturrérelser och darmed hogre risk fér temperaturrelate-
rade sprickor. Héllfasthetsklassen hos Bl Optimal Garage é&r vid
samma vct-ekv ocksa lagre an for motsvarande konventionell
betong, vilket bl a kan mojliggdra att behovet av sprickforde-
lande armering minskar.

Klimatpaverkan (GWP 100 ar)
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Bl Optimal Garage ingdr i Betongindustris miljdkoncept

Bl Optimal. De olika betongkvaliteter som ingar i Bl Optimal
handlar bland annat om att optimera betongsammansattningen
sa att varje enskild produkt skall ge sa 1dg miljopaverkan som
mojligt utan avkall pa dess funktion. Bl Optimal Garage ger t ex
en minskad CO2-belastning med ca 20-25% jamfort med
konventionell betong med bascement och upp till 50% jamfort
med Anlaggningscement fér samma dndamal. | konceptet ingar
dven att optimera betongvalet sa att man anvédnder ritt betong i
varje given situation, vilket sjalvklart &r viktigt ur savél ett miljo-
massigt som ekonomiskt perspektiv.
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Stadsgardskajen
breddas for Nacka-
bussarna

Exploateringskontoret i Stockholm har tecknat avtal med JM
Entreprenad om att bygga om Stadsgardskajen i Nya Slussen,
genom generalentreprenad. Kontraktet ar vart 90 miljoner kro-
nor. Entreprenaden ar en del i ombyggnationen av nya Slussen
och inleddes férra aret och berdknas vara klart under 2018.

Entreprenaden omfattar nybyggnation av 200 meter kaj, dagvat-
tenmagasin, kulvertar for kommande ledningsdragning, omlagg-
ning av ledningar samt en provisorisk bussterminal fér Nackabus-
sarna, sd att rivningen av gamla Slussen kan fortsétta.

Uppdraget kompletterar det pdgdende projekt dér JM Entrepre-

nad sedan 2013 i samverkan med exploateringskontoret utfor
omfattande ledningsomlaggningar i Slussen.

— Det ar ett omfattande spontningsarbete med bade slagen och
borrad spont innan vi gjuter ett nytt kajhuvud som beklds med
natursten, sager JM Entreprenads arbetschef Anders Kipping.

Breddning av kajen

For att bussterminalen ska fa plats pad Stadsgardsleden méste bil-,
cykel- och géngtrafiken ledas om en bit langre ut mot kajen. For
att mojliggora detta pdgdar arbete med att bredda kajen. Som
mest handlar det om en breddning pa sju meter.

— Det ar ett intressant projekt med stort allménintresse, som dess-
utom innefattar tekniskt utmanande |6sningar, sdger JM Entrepre-
nads arbetschef Anders Kipping.
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Kvarteret Stddet haller pa att vdxa upp pa en av Virnamos mest
centrala platser. Byggnationen av Stddet pa den gamla Joch-
nicktomten paboérjades sommaren 2016 och det kommunala
bostadsbolaget Finnvedsbostiader star bakom bygget. Sam-
manlagt uppfors ca 150 lagenheter med olika typer av boen-
demajligheter. Arbetet berdknas paga under tre ar, fordelat pa
tva etapper diar BYGGA ar kontrakterade for totalentreprenaden
i etapp1 och etapp 2. Det kontrakterade ordervirdet berdknas
uppga till 137,9 miljoner kronor.

BYGGA GWG ar ett véletablerat, lokalt byggforetag som har
funnits sedan 1993 genom att de tre lokala byggforetagen
Bygga Varnamo, GnosjoBygg och GisleBygg gick ihop under ett
och samma varumédrke.

Kvarteret Stadet kommer att byggas med Miljobyggnad Silver,
vilket ar ett matvarde som klassas som "mycket bra". En Mil-
jobyggnad pa silverniva uppfyller framfor allt krav pd mycket
effektiv energianvdndning, sunda materialval, tyst inomhusmil;jo,
god ventilation och hég fuktsakerhet.

Emborg
funderar

Mats Emborg
Chef FoU Betongindustri

Industriellt byggande
kraver IT kunskap

Kunskap har jag pratat om tidigare — det ar viktigt att kunna sor-
tera ut vilken kunskap som just nu ar ritt och viktigt for mig och
min omgivning, slog jag fast. Det ar det som ar det svara.

For oss pa Betongindustri som levererar betong kunde man ténka
sig att kunskap om vér produkt, dvs sjalva betongmaterialet, lo-
giskt dr det som &r det viktiga just nu. Men det dr nagot mer!

Vi tanker sa har: Vi maste ocksa veta hur betongens anvénds —
vilka byggnader och vilka exponeringar den utsdtts for, hur den
tas om hand pa bygget, hur den gjuts och av vem osv. Ett bra
exempel dr att ha kunskap om industrialisering. Alla utférare ut-
vecklar nu sitt industriella byggande, i det stora och i det lilla. Man
férsoker minska pé sina sloserier, dvs aktiviterer som inte skapar
nagot varde i slutdndan. Det kan vara vantan, att géra om

moment, att forflytta sig i onddan och onddigt varulager. Att
gora for bra dr ocksa slosigt dvs att bygga en Rolls Royce till

en kund som betalt fér en Skoda. Den platsgjutna betongen &r
vasentlig nér det galler att minska sloseriet. Kan vi erbjuda t ex
sjdlvkompakterande betong som &r fiberarmerad och fylla formar
som dr kvarsittande har man natt langt fram i industrialiserings-
processen. Sen att platsgjuten betong aldrig ger ndgot lager pa
bygget &r ju en extra podng.

Extra bra dr att ha koll pa betongens egenskaper for varje
leverans: hur den ser ut i farskt tillstand, hur den fyller formen,
hur den hérdar och torkar ut. Extra bra d&r om byggaren ocksa
vet var betongbilen &r just nu och kan godkénna leveransen pa
ett enkelt satt. Man pratar om sparbarhet av varje blandning pa
fabriken.

Har behovs verktyg baserade pa senaste informationsteknolo-
gin.Flera verktyg har vi redan dvs IT, eller digitaliseringen, &r ju
hér sedan ldnge. Vi anvédnder den i vara telefoner — varje vaken
timme sénder vi eller tar emot information via ndtet. Det ar pa
sitt och vis skraimmande. Annu mer obehagligt 4r att telefonen
och bakomliggande organisationer, t ex Facebook och Google,
numer har koll pé oss: var vi dr, vart beteende, vad vi gillar och
inte gillar, vad vi vill kdpa.

Men digitaliseringen kan anvandas till ndgot betydlig mer nyttigt:
att stodja det industriella byggandet — med platsgjuten betong.
Vi dr pd vég in detta nu. Vi pratar redan nu om "det uppkopp-
lade betongbygget" och "platsgjuten betong, on line".

Alltsd; vi inser att kunskap om IT och industriella processer ar
viktigt just nu for oss i en industriell process. Vi kommer att géra

en mycket intressant resa framover, — hdng med!

Miljo- och sdkerhetsarbetet gar hand i hand

- Sedan ett par ar tillbaka arbetar vi med malsattningenatt ater-
vinna allt vatten fran vara spolplatser i produktionen, berittar
Cathrin Svensson som ar miljéchef pa Betongindustri.

Alla betongbilar hos Betongindustri ska spolas rena fran betong
varje dag. Det galler bade bilarnas roteraggregat och fabrikernas
blandare. Sedan ett antal ar tillbaka dteranvénds spolvattnet bade
for att minska pd férbrukningen av farskvatten och utsldpp av
vatten. Mdlet &r att dtervinna allt vatten och att anvdnda en del av
det till produktionen. Planen ar att Betongindustri under 2018 ska
atervinna allt vatten pa alla foretagets fabriker.

Sékrade spolplatser

Samtidigt &r spolplatserna en arbetsplats dér chaufférerna ofta
arbetar ensamma och ofta dven vid slutet av arbetsdagen. For att

6ka sdkerheten har vi installerat larm pd samtliga spolplatser runt
om i landet. Ett automatiskt larm som utléses om ingen rorelse
sker under en viss tid trots att en betongbil har korts in pa spol-
platsen.

— Milj6 och sakerhetsarbetet &r ett prioriterat omrade for Betong-
industri och redan for 15 ar sedan boérjade vi aktivt arbeta med att
inféra miljdtdnkande inom hela var organisation. Under aren har
vi utvecklat vart arbetssétt, forbattrat vara arbetsplatser och 6kat
kunskapen inom organisationen. Idag dr miljotdnkandet nagot
som pa ett naturligt satt genomsyrar hela var organisation, berat-
tar Cathrin Svensson.
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